In Italia tecniche diverse

Non ci sono costruzioni simili a quella Usa - I rischio & il degrado

Alessandro Arona i
ROMA ‘ .
sy «In Italianon esistono pon-
tistradalidellatipologiadiquel-
lo crollato a Minneapolis». Esa-
minando con attenzione le foto

diffuse su internet e il filmato

della Cnn, i massimi tecnici
dell’Anas, dell’Aiscat (societa
autostradali) e indipendenti (si
vedail servizio sotto) concorda-
no senzaincertezze: danoipon-
ti cosinon ce ne sono.

«Si trattava - spiega Carlo
Bartoli, direttore centrale Eser-
cizio e Manutenzione dell’Anas
-diunponte a struttura portan-
te in acciaio, con arcate “retico-
lari”. I ponti cosi andavano mol-
tonegli Usaainizio’900, ma og-
ginon si fanno piti. Ecomunque
inItalia non ne abbiamon.

«Ponti di quel tipo - concor-
da Maurizio Rotondo, direttore
Area tecnica dell’Aiscat - han-
no lastruttura in travi di acciaio
imbullonate unaauna:richiedo-
NO una enorme manutenzione,
specie in presenza di umidita.
Da noi la maggior parte delle
strutture sonoincemento arma-
to.C’¢ qualche ponte a struttura
metallica, ma a trave unica, che
¢ tutt’altra cosa». Anche ’Anas
conferma che esiste qualche
ponte con strutture miste accia-
io e calcestruzzo (sivedaafian-
€0), ma comundgue a travi uni-
che portanti, e in molti casi “di
ultimagenerazione”, come quel-
lo in costruzione a Roma sul
Raccordoanulare.

Tuttobene, dunque? Non pro-
prio. Da un’indagine condotta
neimesiscorsidall’ Atecap ('As-

: gociazione deiproduttori dical-
- cestruzzo

preconfezionato)
emerge un diffuso degrado del-
le costruzioni italiane. Il campio-
ne & composto da 58 casidiedifi-
cipubblici costruititrailigroeil
1990, di cuiil 66% infrastrutture
(in prevalenza ponti), 25% edifi-
citerziari, 9% edifici industriali.
Ildegrado emerso étotale, peril
75% diffuso e il 25% localizzato.
Per il 329% si tratta di difetti nel
copriferro,il 24% all’attacco del-
le armature (corrosione o ossi-
dazione), 24% umidita anomala,
13% dissesti (lesioni o fessura-
zioni), 6% carbonatazione.

PERICOLI RIDOTTI

Nella storia stradale italiana
dal Dopoguerra ad oggi
sicontano soltanto

due cedimenti strutturali
aRoma ('62) e Messina ('99)

Le cause? Secondo'indagine
al 429 manutentive: «Le caren-
ze di manutenzione - silegge -,
fattore spesso decisivo didegra-
do delle costruzioni in calce-
struzzo armato, sono dovute so-
prattutto alla carenza di risor-
se,I'assenza di una manutenzio-
ne programmata e un’insuffi-
ciente cultura tecnicax». «Nel ca-
so dei ponti stradali - prosegue
I’Atecap - sono generalizzatele
insufficienze di regimentazio-
ne delle acque meteoriche e di
impermeabilizzazione».

«Attenzione perd -invitaalla
prudenza il direttore dell’Ate-

cap, Alberto De Vizio - prima
che questo degrado comporti
un crollo ce ne corre. L'effetto
negativo € essenzialmente sui
costi: dobbiamo spendere enor-
mi cifre per la manutenzione di
strutture costruite male piutto-
sto che investire sulle nuove».

I cantonieri - spiega ’Anas -
hanno 'obbligo di controllare
ognigiorno le opere d’arte (pon-
ti, viadotti e gallerie) sulla loro
area. L’Anas, su una rete di
21713 chilometri, ha 9.350 ponti
dilunghezzasuperiore aseime-
tri. «Qualche pezzo staccato
nelle coperture superficiali -
spiega Maurizio Rotondo, Ai-
scat - non vuol dire molto, ma
certo sono segnali che vanno
colti subito, come noi facciamo,

per fare test pilt approfonditi -

sulle strutture e intervenire
conlamanutenzione».

Nella storia “stradale” italia-
nadal dopoguerraa oggisicon-
tano comungue solo due crolli

strutturali: nel 1962 il Ponte di-

Ariccia (Roma), e nel 1999 il
ponte di Santo Stefano sulla
strada statale 114, nei pressi di
Messina. «Circail10% dei ponti
dell’Anas - spiega Bartoli - so-
no tecnicamente “in dissesto”,
ma questo non vuol dire nean-
che lontanamente che rischia-
no il crollo. Significa che dob-
biamo fare la manutenzione, e
noi spendiamo circa 30 milioni
dieuroall’annosulle opere d’ar-
te». «Pontiarischio crollo - ag-
giunge - non ce ne sono. Qual
cuno ogni tanto crolla, ma ci
accade sempre dopo aver chi
solastradan.

La «durabilith» varia
da 50 a 200 anni

Valeria Uva
ROMA

mex In Italia non esjfte una
legge che obbligai ggﬁori del-
le infrastrutture »/eseguire
controlli sui poni. ¢ viadotti.
Ma non se ne senfe neanche
lamancanz» «Unanormaco-
si, generali. .ata ionavrebbe

costruttiva, ma an-
base .alle condizioni
ambgentalix». i
ello che non ¢ scritto nei
testfdilegge & pero ben speci-
ficgo nei contratti di servizio
lle convenzioni che lega-
ngle amministrazioniai gesto-
rfi quali precisano gli impe-
icheil concessionario sias-
1me anche con riguardo alla
1anutenzione.

«I nostri gestori non hanno

mento delle proprie infrastyt-+
ture - aggiunge Luca Sanj -
lesi, ancheluiordinariodi: -
nica delle costruzioni all'l  i-
versita di Pisa - sia peri costy

certo interesse al deteriora-;

che comporterebbe rifare
Popera e pagare gli indenniz-
zi, sia perché viene meno la
fonte direddito».

.- Conlanuovaversione delle
norme tecniche per le costru-
zioni (Dm 15 setternbre 2005)
¢ stato introdotto perla prima
volta il concetto di durabilita
diun’opera: per i ponti minori
{issata in 50 anni, per quelli
pili importanti in 100 e per le
maxistrutture, tipo il ponte di
Messina, in 200 anni. «Signifi-
ca - spiega ancora Calzona -
che il ponte va progettato per
quella durata‘e che trascorso
quel periodo sono necessari
interventi di miglioramento».,

Le norme del 2005 perd non

sono ancora obbligatorie. So-
no in fase di revisione. Pro-
prio unasettimana fa il Consi-
glio superiore dei lavori pub-
blici ha approvato il nuovo te-
sto, un popittsnello, predispo-
sto dauna commissione tecni-
ca. «Ma nulla é cambiato sulla
durabilita dell’'opera» - preci-
sa Sanpaolesi che della com-
missione hafatto parte - cisia-
mo solo adeguati agli stan-
dard europei contenuti negli
turocodici anche per quanto
tiguardai carichi».
‘ ‘



